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Teil F: Walderschlie3ung

1. Grundsatze

Eine sinnvolle Walderschliel3ung ist Voraussetzung fur die Realisierung der Nutz-,
Schutz- und Erholungsfunktion des Waldes. Die WalderschlieBung beinhaltet den
Anschluss des Waldes an das offentliche Verkehrsnetz und die Fahrwege im Wald
selbst (PrimarerschlieBung) sowie die Anbindung an die Teilflachen (Sekundarer-
schliefung). Die Fahrwege dienen insbesondere dem Katastrophenschutz bzw.
Rettungsdienst, dem ganzjahrigen Holztransport und Transporten forstlicher Ne-
benerzeugnisse, den Transporten von Betriebsmitteln und nicht zuletzt den Fahrten
im Rahmen der Forstaufsicht und Betriebsorganisation.

Bei der WalderschlieRung handelt es sich um eine permanente, d.h. immer wieder
den Bedingungen und Zielstellungen anzupassende Aufgabe. Ihr kommt im Rahmen
der Zertifizierung eine zentrale Bedeutung zu.

Ziel dieser Leitlinien ist es, kunftige WalderschlieBungsmallinahmen unter Beruck-
sichtigung eines maximalen betrieblichen wie gesellschaftlichen Nutzens und mini-
maler Inanspruchnahme von Waldflachen und finanzieller Mittel zu optimieren.

Far die Wirtschaftlichkeit der WalderschlieRung sind entscheidend

- die Qualitat und Intensitat der Walderschliel3ung (Walderschliellungskonzeption),
- die Qualitat der Planung und Bauausfuhrung,
- die Organisation von Benutzung und Instandhaltung der Wege.

2. WalderschlieBungskonzeption

Die SekundarerschlieBung (Ruckegassen, Ruckewege, Seiltrassen) wird in der
Richtlinie zur Feinerschliefung im Landeswald M-V vom Marz 2004 behandelt und ist
nicht Gegenstand dieser Leitlinien.

Bei der Primarerschliefung (LKW- und Betriebswege) ist im Landeswald M-V eine
durchschnittliche Wegedichte von ca. 27 Ifdm/ha erreicht. Wegeneubauten werden
daher kunftig die Ausnahme bilden. Bei den LKW-Wegen stellt im Flachland eine
Wegedichte von 10 bis 20 Ifdm/ha aus Sicht der Gesamttransportkosten (Abschrei-
bung, Instandhaltung, Rickung, Zugangskosten, Ertragsausfall) das Optimum dar.

Ausgehend von dem Ist-Zustand ist unter Einbeziehung moglichst aller Waldeigen-
tumer eine WalderschlieBungskonzeption zu entwickeln. Dies ist notwendig, da im
konkreten Einzelfall sowohl ungenigende Fahrwegedichten (Rlckekosten) als auch
zu hohe Fahrwegedichten (Instandhaltungskosten, Produktionsflachenverlust) vorlie-
gen kénnen. Deshalb ist unter Nutzung des Wegeplanungsmoduls im Wegeinforma-
tionssystem MV (WIS-MV) bei Sicherstellung einer einheitlichen Vorgehensweise auf
der Basis von festzulegenden Transportgebieten die PrimarerschlieBung zu Uber-
prufen und optimieren. Hierbei ist von einer moglichst beidseitigen ErschlieBungstiefe
von 300 m = 50 m (Wegeabstand 600 m £ 100 m) auszugehen.

Dieser Richtwert ist entsprechend der ortlichen Bedingungen anzupassen. Schwieri-
ges Relief, verdichtungsempfindliche Boden oder Uberwiegende SchleifrGckung kon-
nen hohere Fahrwegedichten erfordern. Ebene Sandstandorte, Uberwiegende
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Tragruckung oder zu schitzende Biotope konnen auch geringere Fahrwegedichten
zulassen.

Unabhangig hiervon sind auch kleinere geschlossene Landeswaldgebiete grundsatz-
lich an das o6ffentliche Stra3en- und Wegenetz anzubinden.

Fiur die Erstellung der WalderschlieRungskonzeption erfolgt zunachst eine Wegeer-
fassung. Die darzustellenden Kategorien sind aus der Anlage 1 ersichtlich. Bereits
erfolgte Wegeerfassungen sind mit einzubeziehen

Bei der Erfassung ist die ErschlieBung hinsichtlich konomischer, gesellschaftlicher
und okologischer Aspekte zu untersuchen. Die rechtlichen Bestimmungen, insbeson-
dere des Natur- und Umweltrechts, sind zu beachten.

Historische Bauweisen (Pflasterung) sollen im Rahmen der Moglichkeiten erhalten
werden. Ein Rickbau von UbererschlieBungen soll i. d. R. nicht erfolgen. Sofern ein
Ruckbau nicht als AusgleichsmalRnahme dient, sollen nicht bendtigte Wege aufge-
lassen werden.

Die Malknahmen der WalderschlieBungskonzeption sind mit den zustandigen Behor-
den abzustimmen.

Die WalderschlieBungskonzeption dient als Grundlage fur die Zertifizierung sowie fur
die Planung der Haushaltsmittel. Sie dient aullerdem als fachliche Grundlage flr eine
Forderung des forstlichen Wegebaus und ist regelmaliig fortzuschreiben.

3. Planung und Ausfiihrung

Der Neu- und Ausbau von Forstwegen soll kiinftig ausschlielich auf der Grundlage
der Walderschlielungskonzeption erfolgen. Bis dahin sind Wegebaumalinahmen im
Einzelfall auf ihre Notwendigkeit zu prufen.

Wegebaumallnahmen missen in einem ausreichend langen Zeitraum vor einer in-
tensiven Holznutzung geplant und durchgefuhrt werden. In Vorbereitung der Bau-
malnahme sind eine entsprechende Baufreiheit und ein ausreichendes Lichtraum-
profil herzustellen. Die belastungsfreie Liegezeit des frisch ausgebauten Weges soll
mindestens drei Monate, moglichst jedoch bis zu einem Jahr betragen.

Bei der Planung ist zu prufen, welche Behorden zu beteiligen sind. Fur den Neubau,
die erstmalige Befestigung, die Anderung der Ausbauart (z.B. von wassergebunde-
ner Form zur Asphaltierung) sowie die Verbreiterung von Wegen ist eine naturschutz-
rechtliche Eingriffsgenehmigung nach § 16 Abs. 4 LNatG M-V durch die jeweils zu-
standige untere Naturschutzbehdrde erforderlich. Im Einzelfall kbnnen weitere natur-
schutzrechtliche Genehmigungen, insbesondere Ausnahmen oder Befreiungen von
Verboten in Schutzgebietsverordnungen erforderlich sein.

Die Erhéhung der Tragfahigkeit (Auflastung) eines bereits bestehenden Weges in
wassergebundener Form bei Beibehaltung der Ausbauart in Lange und Breite ist der
zustandigen unteren Naturschutzbehorde mit einer Frist von mindestens einem Mo-
nat vor beabsichtigtem Beginn der Malinahme mit Vordruck entsprechend Anlage 2
anzuzeigen.
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Keiner Anzeige- und Genehmigungspflicht unterliegen Wegeerhaltungsmalinahmen
(Unterhaltung, Instandsetzung) einer bereits vorhandenen Wegebefestigung in glei-
cher Ausbauart, Lange und Breite.

Hinsichtlich der umweltrechtlichen Bestimmungen wird auch auf Anlage 3 verwiesen.

Bei Wegeneubauten ist darauf zu achten, dass Einmundungen in 6ffentliche Strallen
oder Wege an Ubersichtlichen Stellen vorzusehen sind. Neue Anbindungen an das
offentliche Wegenetz bedurfen der Genehmigung der Verkehrsbehdrde und Zustim-
mung des StralRenbaulasttragers.

Bei Einzelmallnahmen des Neu- und Ausbaus, die durch erschwerte Bedingungen
gekennzeichnet und fur die keine entsprechenden Erfahrungen vorhanden sind,
sollte die Planung und Durchflihrung in Zusammenarbeit mit einem fachlich kompe-
tenten Ingenieurburo erfolgen.

Die verwendeten Baumaterialien miussen sowohl den technischen als auch den
rechtlichen Anforderungen entsprechen. Insbesondere missen sie neben der Um-
weltvertraglichkeit eine ausreichende Festigkeit und Verwitterungsbestandigkeit ge-
wahrleisten.

Es ist zu prufen, ob durch alternative Verfahren (z. B. Nutzung des vorhandenen
Materials, Stabilisierung durch Enzym-L6sung; siehe Anlage 5) Kosteneinsparungen
maoglich sind.

Die Zusammensetzung des Wegebaumaterials und die Tragfahigkeit des fertigge-
stellten Weges sind zu kontrollieren.

Der Einsatz von unsortiertem Bauschutt im forstwirtschaftlichen Wegebau ist
nicht zuldassig. Recycling-Baustoffe miissen giteliberwacht sein.

Neben der stets beizubringenden Siebanalyse zur Kontrolle des Kérnungsverlaufs ist
bei Einsatz von Recycling-Baustoff der Nachweis der stofflichen Zusammensetzung
durch Vorlage eines entsprechenden Zertifikates erforderlich.

Weitergehende Erlauterungen zu Planung und Ausflhrung siehe:

Anlage 3: Umweltrechtliche Bestimmungen

Anlage 4:  Anforderungen an Recycling-Baustoffe

Anlage 5:  Standards fur die Ausfuhrung von durchgehend LKW-befahrbaren
Wegen

4. Benutzung der Wege, Wegeerhaltung

Der Wegeerhaltung kommt eine zentrale Bedeutung zu. Regelmalige und gezielte
Unterhaltungs- und InstandsetzungsmalRnahmen tragen in erheblichem MalRe zur
Reduzierung der Wegebaukosten bei. Eine regelmaliige Kontrolle der Wege auf be-
ginnende Schaden ist hierbei zwingende Voraussetzung. Besonderes Augenmerk
muss dabei auf die Gewahrleistung der Wasserableitung sowie eine ausreichende
Freistellung der Wege gelegt werden. Voraussetzung fur die Wegeerhaltung und
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damit Minimierung der Wegebaukosten ist die bestimmungsgemalie Nutzung der
Fahrwege.

Die nichtoffentlichen Wege sind daher im Rahmen § 28 Abs. 4 LWaldG MV konse-
quent fur den allgemeinen Verkehr zu sperren.

Der Ausbau der Fahrwege erfolgt regelmafig nur fur eine Geschwindigkeit von bis zu
40 km/h. Diese Héchstgeschwindigkeit ist von allen Nutzern (auch von den betriebs-
eigenen Fahrzeugen) einzuhalten. Hohere Fahrgeschwindigkeiten fuhren zu einer
vorzeitigen Abnutzung der Wegeoberflache.

Weisen Fahrwege durch extreme Witterungsbedingungen eine nicht mehr ausrei-
chende Tragfahigkeit fur den Lastverkehr auf, sollten sie hierflir voribergehend ge-
sperrt werden.

Weitere organisatorische Moglichkeiten sind die Steuerung von Holzeinschlags- und
Ruckemalinahmen sowie der Holzabfuhr.

Fahrbahnschaden, die nach Maschinenarbeit (Holzriicken, Holzabfuhr) entstanden
sind, sind umgehend — rechtzeitig vor dem nachsten Frost — zu beseitigen.

Die Wegeunterhaltung von Deckschichten aus feinkérnigem Material (GroRtkorn 15
mm) ist mittels Anbau- oder Anhange-Wegepflegegerate moglich. Voraussetzung ist
ein guter Wegezustand mit einem intakten Profil. Ist ein Einsatz 0.a. Wegepflegege-
rate wegen des Deckenaufbaus nicht mdglich, erfolgt die Unterhaltung mittels Grader
und Walze.

Fir die Wiederherstellung des Profils im Rahmen der Instandsetzung gibt es zwei

Maglichkeiten:

- AufreiRen der Wegebefestigung auf Schadenstiefe, Beimischung fehlender Korn-
gruppen, Neuprofilierung und Verdichtung

- Auffullung von Vertiefungen mit geeignetem Mineralstoffgemisch und Verdichtung.
5. Vergabe von Wegebauleistungen

Mit den Vergabeunterlagen sind insbesondere Festlegungen Uber den Aufbau des
Wegekorpers, die Wegenebenanlagen, das Lichtraumprofil und bei Neubauten zur
Linienfihrung (Kartenausschnitt Wirtschaftskarte 1:10000) zu treffen.

Vor einer Mallnahme des Wegeneu- bzw. -ausbaus sind ggf. vorhandene Grenz-
und Vermessungssteine, Kabel und sonstige Leitungen sichtbar zu markieren und
die Ausflhrenden entsprechend einzuweisen.

Bei der Vergabe der Wegebauleistungen sind die geltende Erlasslage und insbeson-
dere die Vergabe- und Vertragsordnung fur Bauleistungen (VOB) zu beachten. Dies-
bezlglich wird darauf hingewiesen, dass per Erlass des Wirtschaftsministeriums im
Einvernehmen mit dem Finanzministerium und dem Innenministerium vom 30. Juni
2003 (AmtsBIl. M-V 2003 S. 788) das Vergabehandbuch des Bundes (VHB) Ausgabe
2002 mit den darin enthaltenen Formblattern bei der Vergabe zwingend anzuwenden
ist. In diesem Zusammenhang werden insbesondere die Formblatter Nr. 211 bis 215,
301, 307, 331 und 332 zur Anwendung empfohlen.

Das VHB enthalt auch fur das Verstandnis der Normen der VOB und die damit ein-
hergehende Erleichterung bei deren Anwendung sowohl fur den VOB/A-Teil als auch
fur den VOB/B-Teil Richtlinien, nach denen zu verfahren ist.

-5-
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In den Zusatzlichen/ Besonderen Vertragsbedingungen sind folgende Punkte aufzu-
nehmen, moglichst durch sinngemale Ubertragung in die Formblatter:

- Der Auftragnehmer hat die Vorschriften des LWaldG M-V und des BBodSchG zu beachten
und notwendige Beeintrachtigungen auf das Unabweisbare zu begrenzen.

- Innerhalb des Baugelandes und des Baubereichs hat der Auftragnehmer alle Sicherheitsvor-
kehrungen zu treffen, die notwendig und geeignet sind, Schaden von Personen abzuwenden.
Der Auftragnehmer stellt den Auftraggeber von etwaigen Ansprichen aus der Verletzung von
mit dem Vorhaben zusammenhangenden Verkehrssicherungspflichten frei.

- Vertragsstrafen: Fiir jeden Tag einer vom Auftragnehmer zu vertretenden Uberschreitung des
Fertigstellungstermins der Gesamtleistung zahlt der Auftragnehmer eine Vertragsstrafe von
0,3 % des Bruttoauftragswertes, insgesamt jedoch nicht mehr als 5 % dieses Wertes. Scha-
densersatzanspriche des Auftragsgebers bleiben hiervon unberthrt.

- Kann der Auftraggeber vom Auftragnehmer Sicherheiten verlangen, insbesondere bei Ab-
schlagszahlungen und Vorauszahlungen, letztere soweit sie gesondert nach Vertragsschluss
vereinbart werden, so hat der Auftragnehmer eine selbstschuldnerische Burgschaft beizubrin-
gen.

- Sofern eine Gerichtsstandsvereinbarung nach § 38 ZPO zulassig ist, gilt Folgendes:

Fir alle Streitigkeiten im Zusammenhang mit der Durchfihrung dieses Vertrages ist aus-
schlie3lich das Gericht zustandig, in dessen Bezirk der Sitz des Landesamtes fur Forsten und
GrofRschutzgebiete M-V, 17139 Malchin, gelegen ist.

Im Einzelfall und von der Bedeutung und des Umfangs der zu vergebenden Baulei-
stung abhangig, in der Regel erst ab einem Auftragswert von 250.000 €, kann fol-
gende Besondere Vertragsbedingung aufgenommen werden:

- Zur Sicherung der vertragsgemaflen Ausfliihrung der Leistung hat der Auftragnehmer eine
Vertragserfullungsbirgschaft tber die Hohe von 5 % der Bruttoauftragssumme beizubringen,
die bei Vorliegen der Voraussetzungen in eine Gewahrleistungsbiirgschaft Gber die Hoéhe von
3 % der Bruttoauftragssumme gewandelt werden kann.

(Auf die Hohe der geforderten Sicherheit ist bereits im Anschreiben zur Aufforderung eines Angebotes
hinzuweisen - § 10 Nr.5 Abs.2 Buchst. m VOB/A.)

Weitere (,selbst erdachte®) Zusatzliche / Besondere Vertragsbedingungen sollen un-
terbleiben, da von der VOB/B nicht ausdricklich zugelassene/vorgesehene Vereinba-
rungen dazu fuhren, dass die VOB/B nicht mehr als_Ganzes vereinbart wird. Dies
kann zur Folge haben, dass einzelne VOB/B-Klauseln einer richterlichen Inhaltskon-
trolle zu Lasten des Auftraggebers und somit des Landes M-V nicht Stand halten.

Grundlage einer sachgerechten Angebotsbewertung und erfolgreichen Durchflhrung
der Arbeiten ist eine mdglichst genaue Beschreibung und Quantifizierung der Teilar-
beiten. Eine exakte Leistungsbeschreibung mit Zeitplan ist deshalb zwingender Be-
standteil der Vergabeunterlagen (Muster siehe Anlage 6). Alternativangebote sind
zuzulassen. Anforderungen an den Auftragnehmer (Bieter) und die Leistung nach
den Punkten 3 und 4 sowie anderer Vorgaben sind in Verantwortung der Dienststel-
len zu erganzen.

Bezuglich der Angebotsbewertung wird ausdricklich auf § 25 Nr.3 VOB/A verwiesen.
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Anlage 1 Weqgekateqgorien

a) Offentlich-rechtliche Bestimmung (Widmung):

- offentliche StralRen und Wege
- nicht 6ffentliche Stral’en und Wege

Bei den nicht 6ffentlichen StralRen und Wegen:
b) Eigentumsform:

- Bund

- Land

- Kommunal

- Privat-, Genossenschafts-, bzw. Kirchenwald
- BVWWG

- andere Trager off. Rechts

- Unbekannt

c¢) Funktion:

- LKW-Wege (A) (Anbindung an das o6ffentliche StraRen- und Wegenetz;
permanente Nutzung, LKW-befahrbar, Holzpolterung nur an diesen Wegen)

- Betriebswege (B) (Zubringer zu den LKW-Wegen; keine Holzabfuhr, nur in
Ausnahmen LKW-Leerfahrten)

- Rickewege (R) (Verbindung von Rickegassen oder des Riickegassensystems
mit einem Weg hoherer Ordnung; nur im Landeswald oder Gemenge Landeswald).

d) Poltermoglichkeit an LKW-Wegen:

_ja
- nein

e) Zustand/Schaden:

- keine oder nur geringe Mangel, Funktion nicht eingeschrankt
- Mangel, Funktion eingeschrankt
- erhebliche Mangel vorhanden, Funktion nicht gegeben

f) LKW-Befahrbarkeit (A-Wege):

- ganzjahrig
- zeitweise/bedingt (witterungsbedingter Ausschluss)

g) Ausbauart:

- Bitumendecke

- Betonausbau, -platten, -spurplatten

- Pflasterung

- sonstige gebundene Wege (Stabilisierung durch z. B. Kalk, Zement, Ton)
- ungebundene Wege (sandgeschlammte Schotterdecke, Mineralgemisch)
- naturfeste Wege ohne Trag-/ Deckschichten (unbefestigte Wege).

-7 -
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Anlage 2 Anzeige einer W@qebaumaﬂnahme

Forstamt
- Untere Forstbehorde -

Forstamt
Stralte, PLZ Ort

Bearbeitet von:

Untere Naturschutzbehérdci Telefon:
Telefax:
E-Mail: foa- @Ifg.mvnet.de

Aktenzeichen:
(bitte bei Schriftverkehr angeben)

Ort, den

Anzeige einer WegebaumaBnahme im Wald
zur Erhéhung der Tragfahigkeit (Auflastung) bei bereits bestehenden Wegen in wasserge-
bundener Form bei Beibehaltung der Ausbauart in Lange und Breite

Anzeigepflichtiger / Trager der Mal3nah-
me
Ort der MalRnahme Gemeinde:
Gemarkung:
Flur:
Flurstlck:
forstliche Adresse:
Vorhandene Wegebefestigung Lange:
Breite:
Ausbauart:
Geplante Erhdhung der Tragfahigkeit Lange:
(Auflastung) Breite:
Verwendetes Material:
Geplanter Zeitraum der MalRnahme Beginn:
Ende:
Hinweise: 1. Nicht der Anzeigepflicht unterliegen Wegeerneuerungsmalinahmen
(Wegeunterhaltung und Wegeinstandsetzung).
2. Genehmigungspflichtig sind der Neubau, die erstmalige Befestigung,

die Anderung der Ausbauart sowie die Verbreiterung eines Weges.

Unterschrift




Forstlicher Wegebau im Landeswald M-V

Anlage 3 Umweltrechtliche Bestimmungen (Auswahl)

Gesetz zum Schutz der Natur und der Landschaft im Lande Mecklenburg-Vorpommern (Lan-
desnaturschutzgesetz - LNatG M-V) in der Fassung der Bekanntmachung vom 22.10.2002
(GVOBI. 2003 S.1) - Auszlige -

§ 14
Eingriffe in Natur und Landschaft
(zu § 8 Abs. 1, 7 und 8 BNatSchG)

(1) Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne dieses Gesetzes sind Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Gewassern aller Art, welche die
o6kologische Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheb-
lich oder nachhaltig beeintrachtigen kdnnen.

(2) Eingriffe sind insbesondere

11. der Bau und die wesentliche Anderung von StraBen, Wegen, Bahnanla-
gen, Flugplatzen, Motor- und Flugsportflachen, Modellflugplatzen und son-
stigen Verkehrsflachen im AuBenbereich,

(3) Keine Eingriffe sind

4. die land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzung im Sinne des § 4.

§ 15
Zulassigkeit, Ausgleich und Ersatz von Eingriffen in
Natur und Landschaft
(zu § 8 Abs. 2, 3 und 9 BNatSchG)

(1) Wer in Natur und Landschaft eingreift, ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrach-
tigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes zu unterlassen.

(2) Eingriffe in Natur und Landschaft nach § 14 Abs. 1 und 2 bedlrfen der Geneh-
migung.

(3) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn und soweit

1. die Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu vermeiden sind
oder

2. die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden und nicht auszugleichen sind,
es sei denn, dass die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege
bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft zurlickzu-
treten haben.

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn das Vorhaben mit geringeren
Auswirkungen auf Natur und Landschaft in gleicher Weise erreicht werden
kann.

Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen
Beseitigung von Abfdllen (Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz - KrW-/AbfG) vom
27.09.1994 (BGBI. I S. 2705) zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes zur Durch-
fiihrung gemeinschaftlicher Vorschriften iiber die Verarbeitung und Beseitigung von
nicht fiir den menschlichen Verzehr bestimmten tierischen Nebenprodukten vom
25.01.2004 (BGBI. I S. 82) — Auszlge —
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Grundsiatze der Kreislaufwirtschaft

(1) Abfalle sind

1. in erster Linie zu vermeiden, insbesondere durch die Verminderung ihrer Menge
und Schadlichkeit,

2. in zweiter Linie

a) stofflich zu verwerten oder

b) zur Gewinnung von Energie zu nutzen (energetische Verwertung).

3) Die stoffliche Verwertung beinhaltet die Substitution von Rohstoffen durch das
Gewinnen von Stoffen aus Abfdllen (sekunddre Rohstoffe) oder die Nutzung der
stofflichen Eigenschaften der Abfalle fur den urspringlichen Zweck oder flir andere
Zwecke mit Ausnahme der unmittelbaren Energieriickgewinnung. Eine stoffliche
Verwertung liegt vor, wenn nach einer wirtschaftlichen Betrachtungsweise, unter
Bertcksichtigung der im einzelnen Abfall bestehenden Verunreinigungen, der
Hauptzweck der MaBnahme in der Nutzung des Abfalls und nicht in der Beseitigung
des Schadstoffpotentials liegt.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenverdnderungen und zur Sanierung von Altlasten
(Bundesbodenschutzgesetz - BBodSchG) vom 17.03.1998 (BGBI. | S. 502) geandert durch Art.
17 Siebtes Euro-Einfiihrungsgesetz vom 09.09.2001 (BGBI. | S. 2331) — Auszlge -

g§4
Pflichten zur Gefahrenabwehr

(1) Jeder, der auf den Boden einwirkt, hat sich so zu verhalten, daB schadliche Bo-
denveranderungen nicht hervorgerufen werden.

(2) Der Grundstlickseigentiimer und der Inhaber der tatsdchlichen Gewalt tber ein
Grundstlick sind verpflichtet, MaBnahmen zur Abwehr der von ihrem Grundstlick
drohenden schadlichen Bodenveréanderungen zu ergreifen.

87
Vorsorgepflicht

Der Grundstlickseigentliimer, der Inhaber der tatsachlichen Gewalt Uber ein Grund-
stlick und derjenige, der Verrichtungen auf einem Grundstick durchfiihrt oder
durchfihren 1aBt, die zu Veranderungen der Bodenbeschaffenheit fihren kénnen,
sind verpflichtet, Vorsorge gegen das Entstehen schadlicher Bodenveranderungen
zu treffen, die durch ihre Nutzung auf dem Grundstiick oder in dessen Einwir-
kungsbereich hervorgerufen werden kdénnen. VorsorgemaBnahmen sind geboten,
wenn wegen der raumlichen, langfristigen oder komplexen Auswirkungen einer
Nutzung auf die Bodenfunktionen die Besorgnis einer schadlichen Bodenverande-
rung besteht. Zur Erflllung der Vorsorgepflicht sind Bodeneinwirkungen zu vermei-
den oder zu vermindern, soweit dies auch im Hinblick auf den Zweck der Nutzung
des Grundstlcks verhaltnismaBig ist. Anordnungen zur Vorsorge gegen schadliche
Bodenverdanderungen diirfen nur getroffen werden, soweit Anforderungen in einer
Rechtsverordnung nach § 8 Abs. 2 festgelegt sind. Die Erflillung der Vorsorgepflicht
bei der landwirtschaftlichen Bodennutzung richtet sich nach § 17 Abs. 1 und 2, flr
die forstwirtschaftliche Bodennutzung richtet sie sich nach dem Zweiten Kapitel des
Bundeswaldgesetzes und den Forst- und Waldgesetzen der Lander. Die Vorsorge
fir das Grundwasser richtet sich nach wasserrechtlichen Vorschriften. Bei beste-
henden Bodenbelastungen bestimmen sich die zu erfiillenden Pflichten nach § 4.
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Anlage 4 Anforderungen an Recycling-Baustoffe

1. Allgemeines:

Bei Verwendung von Recycling-Baustoffen ist die Gleichwertigkeit zu neuen bzw.
naturlichen Baustoffen anzustreben. Die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ist deshalb
unter Beachtung des Preises und der Haltbarkeit (Wegeerhaltungskosten!) durchzu-
fuhren.

Eine ordnungsgemafie Verwendung von Recycling-Baustoffen ist nur mit dem Nach-
weis der Umweltvertraglichkeit zulassig. Insbesondere in wasserwirtschaftlich und
hydrogeologisch sensiblen Bereichen gelten strenge Einsatzbeschrankungen.

Es ist Guteuberwachung zu fordern (Vertragskopie). Recycling-Baustoffe sind stoff-
lich zu kennzeichnen (Ermittlung der stofflichen Zusammensetzung).

Grundsatzlich geeignet fur den forstlichen Wegebau ist Recycling-Baustoff der bes-
seren Qualitat (Klasse | nach RAL-RG 501/01; Klassen RC-1 und RC-2 nach

TL Min-StB 2000) gebrochen und sortiert aus Klinkern, Ziegeln, Steinzeug,
Kalksandstein, Putzen, mineralischen Leicht- und Dammbaustoffen

(z. B. Gasbeton, Bimsbeton), Beton.

Recycling-Baustoff aus:
- Naturstein, Kies, Sand, Beton ist breit einsetzbar,
- Klinker, dichte Ziegel, Steinzeug Trag- und Deckschichten nur bedingt einsetzbar,
- Kalksandstein, weich gebrannte Ziegel, Putze in Tragschichten nur
bedingt und in Deckschichten nicht einsetzbar.

Recycling-Baustoff der Klasse RC-2 darf nicht in Deckschichten (falls diese fehlt
auch nicht in Tragschichten); Recycling-Baustoff der Klassen RC-1 und RC-2 nicht in
Wasserschutzzonen der Klassen WSG | bis Il A verbaut werden.

Nicht zu verbauen sind mit Teer und teerhaltigen Bindemitteln gebundene Substan-
zen, Asphaltfrasgut, bindige Béden (Lehme, Tone), Aschen.

Unbeschadet anderer Einschrankungen ist Ziegelrecycling aus Stabilitatsgrinden bei
Grundwassereinwirkung nicht zu verbauen (Richtwert: Grundwasserstand < 50 cm).

Nachstehende Bestimmungen sind zum Vertragsbestandteil der Lieferung bzw. We-
gebauleistung zu machen.

2. Technische Regelwerke (Auswabhl):

Technische Lieferbedingungen fiir Mineralstoffe im StraBenbau
(TL Min-StB 2000; FGSV-Nr. 613)

Richtlinien fiir die umweltvertragliche Ahwendung von industriellen Ne-
benprodukten und Recyclingbaustoffen fiir ungebundene Tragschichten
im StraBenbau (RuA-StB 01; FGSV-Nr. 642)

Richtlinien fiir die Giiteiiberwachung von Mineralstoffen im StraBenbau
(RG Min-StB 93/96; FGSV-Nr. 612)
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Merkblatt iiber die Wiederverwertung von mineralischen Baustoffen als
Recycling-Baustoffe im StraBenbau (FGSV-Nr. 616/3)

Merkblatt fiir die Herstellung von Trag- und Deckschichten ohne Binde-
mittel (FGSV-Nr. 633)

[ Bezug Gber FGSV Verlag GmbH, www.fgsv-verlag.de ,
50999 Kaln, Wesselinger Str. 17, Telefon: 02236/38463, Fax: 02236/384640 oder
10115 Berlin, Boyenstr. 42, Telefon: 030/48638270, Fax: 030/48638271 ]

Giite- und Priifbestimmungen Recycling-Baustoffe fiir den StraBenbau
(RAL-RG 501/01)

[ Bezug Uber RAL, www.ral.de , 53757 Sankt Augustin, Siegburger Str. 39,
Telefon: 02241/1605-0, Fax: 02241/1605-11 ]
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Anlage 5 Planung- und Ausfuhrung; Wegebaustandards

Planungsschritte der Projektplanung des Wegeneubaus:

Trassierung im Gelande
Achsabsteckung

Projektausarbeitung im Buro

a)
b)
c) Aufnahme der flr die Projektausarbeitung erforderlichen Daten
d)
)

e) Erstellung des Leistungsverzeichnisses und des Kostenplans.

Bei Wegeausbau entfallen die Schritte a) bis c); bei Wegeerhaltung die Schritte a) bis

d).

Ausfiihrungsschritte des Wegeneubaus:

a) Aufhieb der Trasse
b) Anlage von Roh- und Feinplanum
c¢) Tragschicht-/ Deckschichterstellung

Beim Wegeausbau kommen a) bis c¢) i. d. R. nur zu Teilen in Betracht.

Wegebaustandards:

Trassenfiihrung:

Die Trassenfuhrung sollte sich optimal in die Gelandegegebenheiten einpas-
sen. Waldwege werden grundsatzlich einspurig ausgefuhrt. Erdmassenbewe-
gungen wie Auskofferungen bzw. Aufschittungen sind aus ékonomischer wie
Okologischer Sicht mdglichst gering zu halten und die Materialverbauung vor
Ort zu sichern. Aus Grinden des Waldbrandschutzes sollte stets Rundverkehr
angestrebt werden. Dies darf aber nicht zu (zusatzlichem) Durchgangsverkehr
fUhren. Bei  Stichwegen sind  Wendemdglichkeiten  vorzusehen.

Die Langsneigung sollte 8 %, auch in Ausnahmefallen 12 % madglichst nicht
uberschreiten. Niedrigere Langsneigung bedeutet weniger Fahrbahnver-
schleild durch Schlupf der Rader. Aullerdem steigt, insbesondere im Winter,
die Verkehrssicherheit. Andererseits sollte — so mdglich — aus Grunden der
Entwéasserung eine Langsneigung von 2 % nicht unterschritten werden. Ab-
rupte Neigungsanderungen oder —wechsel sind zu vermeiden, da ansonsten
die Beanspruchung der Wegeoberflache durch Brems- und Beschleunigungs-
vorgange steigt. Neigungswechsel sind mit moglichst groRen Kuppen- oder
Wannenradien (>200 m) auszurunden.

Die Kurvenausfuhrung ist den Bedurfnissen der Holzabfuhr anzupassen, ab-
rupte Richtungsanderungen sind zu vermeiden und aus der Gerade ein all-
mahlicher Ubergang in den Kurven anzustreben (angepasste Bogenradien,
mit Fahrbahnverbreiterung mindestens 10m, ohne Fahrbahnverbreiterung
mindestens 30m, besser 50m). Zwischen gegenlaufigen Bdgen sollte aus
fahrtechnischen Griinden eine Zwischengerade eingeschaltet werden.
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Profil:

Der Querschnitt sollte als Dachprofil mit ca. 10 cm Uberhéhung in der Mitte
und mdglichst beidseitiger Querneigung von ca. 5 % (Entwasserung) ausge-
fuhrt werden. Die Ausflihrung des Querschnitts im sogenannten Uhrglasprofil
(Querneigung von der Mitte aus zunachst beidseitig bis ca. 1,3 m bei 2-3 %
und dann bis in den Seitenraum hinein deutlich auf 8-12 % ansteigend) ist in
Herstellung und Unterhaltung kostenintensiver und deshalb nicht zu empfeh-
len.

Bei Kurvenradien unter 30 m ist eine einseitige Querneigung (ca. 6 %, Kur-
venlberhdhung) vorzusehen, der Ubergang erfolgt mittels 10 bis 20 m langer
Verwindungsstrecke.

Die Fahrwegbreite sollte zwischen 3,50 m und 4,50 m liegen (ausgegliederte
Fahrbahn 3,00 bis 3,30 m); insbesondere bei engeren Kurvenradien, Einmun-
dungen, Ausweichstellen, Wendeplatzen usw. entsprechend breiter.

Wegekoérper:

Entscheidend fur die Ausfihrung des Wegekorpers sind das Erreichen und der lang-
fristige Bestand der notwendigen Tragfahigkeit unter Beachtung der Rahmenbedin-
gungen bei sparsamstem Einsatz von Haushaltsmitteln.

Der Tragfahigkeit ist, auch in Hinblick auf aktuelle Entwicklungen bei der Holz-
abfuhr, verstarkte Aufmerksamkeit zu widmen (Tragwert > 100 MN/m?).
Sie muss auf mindestens 3 m Fahrbahnbreite gegeben sein.
Die erforderliche Aufbaustarke ergibt sich aus der Bodentragfahigkeit, dem
verwendeten Baumaterial und der Verkehrsbeanspruchung (Haufigkeit, zulas-
siges Gesamtgewicht und Achslasten gemall § 34 StVZO).

Bindemittelfreie Bauweisen erflllen i. d. R. die an Waldwege gestellten Anfor-
derungen und stellen auch in Hinblick auf die Instandhaltung die 6konomisch-
ste Variante dar (bitumindse Fahrbahndecken oder Tragdeckschichten aus
Beton kommen nur in begrindeten Ausnahmefallen bzw. bei Einmundungen
in 6ffentliche Stralden oder Wege in Frage).

Wahrend alle Erdarbeiten sowie die Materialanfuhr moglichst bei Trockenheit
ausgefuhrt werden, kénnen der Einbau und die Verdichtung des Oberbaus
(Trag- und Deckschicht) nach oder wahrend leichter Niederschlage erfolgen,
um so die fur den Einbau des Materials notwendige Feuchtigkeit zu nutzen.
Zudem ist es sinnvoll, zwischen der Fertigstellung des Erdbaus (Unterbaus)
und der Befestigung des Weges (Trag- / Deckschicht) die Bauarbeiten mog-
lichst einen Winter ruhen zu lassen. Dies sorgt fur die Nachverdichtung und
Feststellung von Schwachstellen im Unterbau.
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Untergrund / Unterbau

e Es ist anzustreben, dass bereits der Untergrund / Unterbau eine Tragfahigkeit
von 60 bis 70 % der Tragfahigkeit des zukunftigen Weges aufweist. Zur Opti-
mierung des Kosten- und Materialeinsatzes ist vor den Arbeiten eine Bau-
grunduntersuchung durch ein unabhangiges Erdbaulabor durchzufuhren.

e Zur Sicherstellung der Tragfahigkeit sind in Abhangigkeit vom Untergrund ge-
eignete MalRnahmen durchzufihren. Neben einem Verdichten kommt bei
feinkdrnigen Boden (Tone, Schluffe) ein Auskoffern und Ersetzen durch ent-
sprechend verdichtetes grobes Tragmaterial bzw. alternativ der Einbau von
Flies (z. B. Geotex) in Betracht. Bei gemischtkdérnigen Béden bzw. enggestuf-
ten Sanden kann der Zusatz (Einmischung) von Kalk oder Zement (hydrauli-
sche Bindemittel) erforderlich werden. Bei grobkérnigen Bdden (weitgestufte
Sand-Kies-Gemische, Kiese) sind i. d. R. keine weiteren die Tragfahigkeit ver-
bessernde MalRnahmen erforderlich.

Oberbau (Trag- und Deckschicht)

e Die Tragschichterstellung erfolgt bei entsprechender Tragfahigkeit des Unter-
baus mit Mineralgemischen der Korngrof3e 0/32 bis 0/75 (0,7 bis 1,5 t/Ifdm).

e Kann die Tragschicht wegen zu grober oder bindemittelfreier Kérnung nicht di-
rekt befahren oder maschinell unterhalten werden, so ist sie mit einer grader-
fahigen und ausreichend feinkornhaltigen, hohlraumarmen und verwitterungs-
bestandigen, mindestens 5 — 6 cm starken Deckschicht (z. B. Steinsand) 0/5
bis 0/8 (ca. 0,1 t/Ifdm) zu versehen (bei Ziegelrecycling-Tragschicht der Korn-
grolde uber 0/32 und bei Betonrecycling, sowie bei naturlichen Mineralstoffen
entsprechender Korngréf3e und Struktur).

e Die Gesamteinbaustarke von Trag- und Deckschicht sollte 20 cm nicht unter-
schreiten. Der Durchmesser des zulassigen Grotkorns entspricht
30 bis 50 % der jeweiligen Schichtdicken.

In Abhangigkeit von der Beschaffenheit des Untergrundes, der Verfugbarkeit geeig-
neten Materials und entsprechender Technik bestehen - insbesondere durch die An-
wendung moderner Technologien — zum konventionellen Schichtenaufbau material-
und kostensparende Alternativen.

So ist es insbesondere bei grobkornigem Untergrund moglich, durch Nutzung
des vorhandenen Materials und Hinzufugung fehlender Fraktionen (z. B.
Kiesabraum-Material als Sonderkiesgemisch) bei gleichzeitigem Einsatz einer
Steinfrase (besser Steinbrecher) eine gut durchmischte und verdichtete ein-
schichtige Trag-/Deckschicht ausreichender Tragfahigkeit zu erstellen.

Auch auf schwierigeren Standorten kann die Nutzung o.a. Sonderkiesgemische bei
entsprechender Verarbeitung eine kostenglnstige Alternative zu Recycling-Material
darstellen.

Als Alternative zur Zement- oder Kalkstabilisierung lassen sich Tragschichten durch
Trankung mit einer Enzym-LAsung (auf Molkebasis) stabilisieren. Diese Losung

-15 -



Teil F: Walderschlie3ung

bewirkt eine Kristallbildung an den vorhandenen Mineralien und erhoht die Tragfa-
higkeit um ca. 20 MN/m? sowie die Standfestigkeit der Tragschicht erheblich.

Eine Deckschicht ist oftmals, insbesondere unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten,
bei entsprechender Ausfuhrung der Tragschicht entbehrlich (siehe Abschnitt Ober-

bau).

Nebenanlagen, Entwésserung, Kunstbauten:

Das Lichtraumprofil ist abfuhrgerecht auszuformen (Héhe mindestens 4,20 m;
Kronenbreite mindestens 4 m, besser 4,50 bis 5,50 m unter Beachtung
forstasthetischer Aspekte). Aulderdem muss ein angemessener Aufhieb der
Wegrander das Abtrocknen der Wege beschleunigen konnen.

Unmittelbar neben den Fahrwegen muss an geeigneten Stellen ausreichend
Holz gepoltert werden kdnnen. Hierzu sind entsprechende, i. d. R. beidseitige
Lagerstreifen ( wegen der begrenzten Ausladung der Ladekrane nicht tber

7 m ) anzulegen.

In Hanglagen ist ein ausreichender Boschungswinkel von 1:1 (45°; bei Lehm,
Ton) bis 1:2 (22,5°; bei Sand) vorzusehen und der natlrlichen Sukzession zu
uberlassen. Nur wo dies nicht zur erforderlichen Stabilisierung fuhrt bzw. fuh-
ren wurde, kann auch kinstliche Begriinung erfolgen.

Die Notwendigkeit der Anlage von Entwasserungseinrichtungen richtet sich
nach dem Durchlassigkeitsgrad des Untergrunds. Bei schlecht durchlassigem
Untergrund sind neben dem eigentlichen Fahrweg Entwasserungsgraben an-
zulegen (einseitige Querneigung einseitiger Graben, beidseitige Querneigung
beidseitige Graben). Die Graben kdnnen als Spitz-, Trapez- oder Muldengra-
ben ausgeformt werden. Wahrend Trapezgraben den grof3ten hydraulischen
Querschnitt ausweisen, verursachen Spitzgraben den geringsten Aufwand in
Bau und Unterhaltung. Muldengraben stellen vor allem in ebenem Gelande ein
bewahrtes System des Wasserabzugs dar. Alle vorgenannten Querschnitte
konnen maschinell hergestellt und unterhalten werden.
Bei gut durchlassigem Untergrund kann i. d. R. auf die Anlage von Entwasse-
rungsgraben verzichtet werden. Bei Wasserstau wegen Gefalle sind Abschla-
ge oft ausreichend.

Durchlasse sind maschinenbefahrbar auszufuhren und landschaftsangepasst

zu gestalten, wegen der erforderlichen Selbstreinigung sollte ein Durchmesser
von 40 cm nicht unterschritten werden.

Brucken im Zuge von Waldwegen sind in der Bruckenklasse 30 nach

DIN 1072 zu erstellen. Werden sie nur von Schleppern befahren, reicht die
Dimensionierung nach Bruckenklasse 12 aus. Soweit Brucken nicht den vor-
stehenden Briickenklassen entsprechen, sind sie gemal ihrer tatsachlichen
Tragfahigkeit nach StVO § 41, Zeichen 262, zu beschildern bzw. nach gege-
bener Dringlichkeit durch Neubau oder Verstarkung auf eine der Bricken-
klasse entsprechende Belastbarkeit (30 oder 12) zu bringen.
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Bei der Ausfuhrung sind im Rahmen der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit
landschaftsgebundene Bauweisen und Materialien zu verwenden.
Es ist sicherzustellen, dass die Brucken regelmaldig sichtgepruft werden und
ggf. eine Brickenprufung auf ausreichende Tragfahigkeit veranlasst wird.
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Anlage 6 Leistungsbeschreibung

Auftraggeber (Forstamt) :

Los Nr.

Wegeneubau / Wegeausbau / Wegeerhaltung mit / ohne Materialeinbringung
(Nichtzutreffendes streichen)

nach den folgenden Anforderungen:

Fertigstellung der BaumaBnahme erforderlich am:

Anforderungen an den Auftragnehmer:

Ortsangaben zum Weg:

Revier:

Weglénge:

Anzahl der Wegeanbindungen:

Langsneigung:

Kurvenausfihrung:

Profil: Querschnitt:

Querneigung:

Sonstiges:

Fahrwegbreite:

Tragfahigkeit:

Untergrund/Unterbau: falls erforderlich
Auskofferung:
Material: (spez. Anforderungen)
Verdichtung:
Tragfahigkeit des Unterbaus: (in % von der Gesamttragfahigkeit)

Tragschicht:

Material: (spez. Anforderungen)

Korngrofe:

Sonstiges:

Deckschicht: falls erforderlich
Starke:

Material: (spez. Anforderungen)

Korngrofe:

Sonstiges:

-18 -



Forstlicher Wegebau im Landeswald M-V

Bankett: Breite:
Neigung:
Sonstiges:
Gréaben: einseitig:
zweiseitig:
Form:
Tiefe:
Durchldsse: Anzahl:
Durchmesser: (mind. 40 cm)
Bricken: falls erforderlich
Brickeklassen nach DIN 1072:
Bauweise:
Material:
Sonstiges:

Lichtraumprofil:

Zu erwartende Erschwernisse:

Sonstige Anforderungen:

Der Auftragnehmer stellt sicher, dass die Lieferung von Mineralstoffen bzw. Recycling-Baustoffen
durch ein nach den Richtlinien fur die Gutetiberwachung von Mineralstoffen im Strafenbau (RG Min-
StB 93/96; FGSV-Nr. 612) gutetberwachtes Unternehmen nach den Technische Lieferbedingungen
fur Mineralstoffe im Stralenbau (TL Min-StB 2000; FGSV-Nr. 613) erfolgt.
Bei auftragsgemaler Verwendung von Recycling-Baustoffen sind einzuhalten:
- Richtlinien fur die Guteliberwachung von Mineralstoffen im Straflenbau (RG Min-StB 93/96;
FGSV-Nr. 612),
- Merkblatt iber die Wiederverwertung von mineralischen Baustoffen als Recycling-Baustoffe
im StralRenbau (FGSV-Nr. 616/3),
- Merkblatt fir die Herstellung von Trag- und Deckschichten ohne Bindemittel (FGSV-Nr. 633)

Sonstiges:

Alternativangebote kénnen unter der Voraussetzung abgegeben werden, dass Parameter wie Wege-
profil und Tragfahigkeit eingehalten werden.

Ein vom Forstamt beauftragtes Erdbaulabor wird mit einem Plattendruck die Tragfahigkeit des Weges
Uberprifen. Das Wegebauunternehmen hat ggf. dafiir einen LKW als Gegenlager zu stellen. Die Ko-
sten fir den LKW sind bei der Angebotsabgabe mit einzukalkulieren.
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Anlage 7

Begriffsbestimmungen

Zu 2. Wegebaukonzeption:

Transportgebiet: Im Sinne der Transportlogistik als Einheit zu betrachtendes Wald-

gebiet oder Teile eines Waldgebiets, welche sich durch ein in sich
geschlossenes Netz an LKW- und Betriebswegen sowie eine An-
bindung an eine 6ffentliche Strasse auszeichnet.

Forstliche Organisations- und Eigentumsgrenzen wirken dabei
nicht trennend.

Zu 3. Planung und Ausfuhrung:

Eingriffe:

Neubau:

Ausbau:

Auflastung:

Ruckbau:

Eingriffe im Sinne des § 14 LNatG M-V sind der Neubau eines Weges,
die erstmalige Befestigung, die Anderung der Ausbauart (z.B. von was-
sergebundener Form zur Asphaltierung) sowie die Verbreiterung eines
Weges.

Keine Eingriffe sind Wegeerhaltungsmalinahmen (Unterhaltung, In-
standsetzung) einer bereits vorhandenen Wegebefestigung in gleicher
Ausbauart, Lange und Breite sowie die Erhéhung der Tragfahigkeit
(Auflastung) eines bereits bestehenden Weges in wassergebundener
Form bei Beibehaltung der Ausbauart in Lange und Breite.

Erstmalige Anlage eines Fahrwegs nach vorheriger Projektierung auf
ganzer Lange. Eine teilweise Anlehnung der Streckenfuhrung an bereits
bestehende Wege ist moglich.

Wesentliche Erweiterung der Nutzbarkeit eines schon vorhandenen
Weges.

Hierbei kann es sich um:

- Verbesserungen der horizontalen und vertikalen Linienfihrung
und/oder der Querschnitts- und Boschungsverhaltnisse oder

- wenn ein ausreichender Querschnitt vorhanden ist, eine wesentliche
Veranderung des Oberbaus (z. B. eine Veranderung der Deckschicht
von einer ungebundenen zu einer gebundenen) handeln

Verstarkung der Tragfahigkeit des Oberbaues eines bereits bestehen-
den Weges in wassergebundener Form bei Beibehaltung der Ausbau-
art in Lange und Breite.

Entfunktionalisierung und weitgehende Wiederherstellung des ur-
sprunglichen Zustandes.

Der Rickbau beinhaltet neben einer Beseitigung und Ubererdung
der Nebenanlagen (insbes. Durchlasse) auch eine weitgehende Wie-
derherstellung des ursprunglichen Landschaftsprofils.
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Erhaltung:

Substanzerhaltung, je nach dem Grad der Abnutzung und der Haufig-
keit der Arbeiten wird unterschieden zwischen der Wegeunterhaltung
und der Wegeinstandsetzung.

Wegeunterhaltung: Wegepflege ohne wesentliche Materialzufihrung,
wie der Beseitigung von Fahrspuren, dem Mahen
der Seitenstreifen, dem Reinigen der Graben und
Durchlasse, dem Freischneiden des Lichtraum-
profils usw.

Wegeinstandsetzung: Greift in den Wegekorper ein und erfolgt grund-
satzlich mit Materialzufiihrung. Regelprofil und
Entwasserungseinrichtungen werden wieder
hergestellt.
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